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PRESENTACAO

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.




I Arquiteto e Urbanista, registrado no Conselho de A
Urbanismo — CAU/BR, tendo exercido os seguintes cargos e fun '
coorden_agﬁo de mais de 190 trabalhos no Rio Grande do Sul, Sao Pa‘u

Sul: 4 ik

« Assessoria Habitacional da Prefeitura M al de Ca
* Assessoria de aEamento da Pre ipal
¢ Assessoria ica de Planejamento da Secr aria
do Sul/RS, no de 1986;
* Secretdrio Municipal de Desenvolvimento Urbano

¢ Vereador det
¢ Coordenado

Municipal dﬂ:

s do Sul/RS por dois mandatos, no pe

abinete Municipal de Administracao e
I/RS, no ano de 1997;

] X -
Secretario Municipal de F:Ianejamento de Caxias do Sul/RS, no periodo entre 1998/20615;

']

* Secretario ipal de Transportes e Jq.h{lpbilidéde‘iubané de Caxias do Sul/RS, no periodo entre
2002/2004; i . - -
. or da empresa PROCIDADES CONSULTORES Assom)s m atuacdo em consultoria a

cipios e empresas entre 2005/2010;
~+ Diretor da empresa , com

'.; |d:'-' ao enicorfsultoria a municipios e empresas desde 'r-h

MAIS DE MAIS DE
PROJETOS ANOS DE EXPERIENCIA MUNICIPIOS CLIENTES
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Urbanismo na Faculdade da
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HlSTéRl’};_t‘ DAS CIDADES

HISTORIA DAS CIDADES (aprox. de 5.000 anos);

MODELO NORTE - AMERICANO - Final dos anos 1800/Inicio do Caos;
MODELO BRASILEIRO — Metade dos anos 1900/ Inicio do Caos;
OUTRO MODELO - Europa/Cidades + humanas;

NOVO MOMENTO NORTE - AMERICANO;

NOVO MOMENTO BRASILEIRO - Estatuto da Cidade, Lei da Mobilidade Urbana e Estatuto da

Metrdpole - Sdo Paulo Capital;

MOMENTOS DE OUTRA ORDEM - Jane Jacobs — Richard Rogers — Enrique Pendlosa — Jan Gehl -

Cidades européias, EUA e cidades latino-americanas;

BUSCA DE UM NOVO PARADIGMA
COMO FORMA DE RESOLUGAO DOS PROBLEMAS.
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HISTORICO DA MOBILIDADE
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O FUTURO DO AUTOMOVEL

QU

O FUTURO DE NOSSAS CIDADES?




HISTORICO DA MOBILIDADE

.‘.

FROTA BRASILEIRA

2005 — Frota total de 40,8 milhoes e 25,9 milhoes de automadveis
(63,50%).

2015 - Frota total de 87,4 milhoes e 48,3 milhoes de automadveis
(+55,26%)
2016 — Passou dos 50 milhoes!

CRESCIMENTO DA FROTA 2005/2015 = 114,22%
CRESCIMENTO DOS AUTOMOVEIS 2005/2015 = 86,49%

A PREVISAO E DE TRIPLICAR ATE 2050 — 130 MILHOES
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FROTA DE UBATUBA

- Automaveis sao a maioria da frota de Ubatuba com mais
de 50% dos veiculos;
- Automoveis + motocicletas + motonetas + caminhonetes:

89,24% da frota com veiculos individuais!

Frota 2015

100.00%
38.756

19.531
50.39%

11.659
30.08%
o A o 1.042 1.880 1527 1870
0.05% —0.10% 021% 034% 062% 190% JEE gt a4 483%

Trator de Rodas
Caminhao Trator
Micro-6nibus
Utilitario
Caminhao
Camioneta
Motoneta
Caminhonete
Motocicleta
Automovel

|
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FROTA DE UBATUBA

- Crescimento da Frota de Veiculos nos ultimos 5 anos:

2011: 26.809 2015: 38.756

Crescimento de 44,56%

_ Crescimento da Frota a Partir de 2011

o 33.12%
11.15% by 35.688
40.000 0.00% 32.880

29.892

35.000 26.809
30.000
25.000
20.000
15.000
10.000
5.000
0
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Ano de 2011
Ano de 2012
Ano de 2013
Ano de 2014




HISTORICO DA MOBILIDADE

FROTA DE UBATUBA

- Crescimento da Frota de Veiculos comumente individuais:

Automoveis - 2011: 13.361 / 2015: 19.531 = 46,18%
Motocicletas - 2011: 9.673 / 2015: 13.186 = 36,32%
| Caminhonetes - 2011: 2.267 / 2015: 3.750 = 65,42%

Iy —.

Crescimento da Frota a Partir de 2011 por Tipo de Veiculo 19.531

— 18.013 46.18%
R °o
14.903 b 34.82%
11.54% 13.186

P 36.32%

15.97% ,
» 11 11
2011 2012 2013

B AUTOMOVEIS
B MOTOCICLETAS E MOTONETAS
CAMINHONETES E CAMIONETAS




HISTORICO DA MOBILIDADE
*4 " R

O aumento da frota urbana nao é acompanhada pela ampliacao da
infraestrutura viaria.

O resultado é o aumento do congestionamento e a redug¢ao da
mobilidade nas cidades de qualquer tamanho.

A ampliacdo da infraestrutura viaria nas cidades para
combater 0S congestionamentos AUMENTA oS
congestionamentos.
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HISTGRICO DA MOBILIDADE -
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“Tratar de resolver os problemas de congestionamento com

mais infraestrutura viaria é como tratar de resolver a obesidade
afrouxando-se o cinto da cal¢a! ”

Enrique Penalosa

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.



HISTGRICO DA MOBILIDADE -

43

e
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O CONSUMO DO PRODUTO AUTOMOVEL

O carro tornou-se o principal e mais disseminado simbolo do modelo
civilizatdrio ocidental.

e (Cada qual quer ter o seu carro.

e Garante mobilidade e acessibilidade.

e E ainda é um simbolo de status e de inser¢ao.

A limitacao esta na renda.
e O crescimento da renda individual leva ao aumento da demanda de
automoveis.
e O crescimento da economia esta relacionado ao aumento de veiculos
de carga.
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HISTORICO DA MOBILIDADE

O preconceito em relacdo ao
NOSsh CLSse | . transporte coletivo tem sido uma
VEDIe N : % das causas da piora da mobilidade
=4 nas cidades.

A aquisicao do veiculo proéprio e a
verdadeira “infestacao” de
motocicletas tem ampliado as
dificuldades de mobilidade para a
cidadania.

Nao se trata de uma “declaracao de
guerra” ao transporte individual,
mas um chamamento para a
UTILIZACAQO CONSCIENTE DO
AUTOMOVEL.
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HISTORICO DA MOBILIDADE -

ESTAGIOS QUE AS AREAS CENTRAIS DE TODAS AS CIDADES
PASSAM AO LONGO DO TEMPO...

1. AREAS PUBLICAS DE ESTACIONAMENTOQS SAO ABUNDANTES;

2. DIFICULDADES PARA A ROTATIVIDADE NAS AREAS PUBLICAS;

3. IMPLANTACAO DE AREAS DE ESTACIONAMENTO ROTATIVO PAGO;

4. ELIMINACAO DE VAGAS DE ESTACIONAMENTO PARA VIABILIZAR MAIOR
MOBILIDADE;

5. IMPLANTACAO DE RESTRICOES PARA O ACESSO DE VEICULOS NAS AREAS

CENTRAIS DAS CIDADES.

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.
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MOBILIDADE HUMANA

» PRIORIZAR O PEDESTRE &
» AMPLIAR ROTAS CICLAVEIS poyes
e VALORIZAR O TRANSPORTE COLETIVO e
e MELHORAR O DESEMPENHO DO TRAFEGO




MOBILIDADE URBANA

A EVOLUCAO DA LEGISLACAO PARA A LEI DA MOBILIDADE URBANA (LEI
FEDERAL 12.587 DE 03/01/2012 INSTITUIDA PELA POLITICA NACIONAL DE

MOBILIDADE URBANA, OBJETIVANDO:

CONSTITUICAD
1988 FEDER o
DAS CIDADES e

h ey, ’

EROJ ET
El

ol =
LEI DE 9 PLANO DIRETOR DE

ESTATUTO DA
METROPOLE

ESTATUT
DA CIDADE]

PROJETOS MINISTERIO

"DE LEI MOBILIDADE MOBILIDADE URBANA

URBANA DE UBATUBA/SP
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MOBILIDADE HUMANA

A POLITICA NACIONAL DE MOBILIDADE URBANA 1em £ 05 OBJETIVOS

FUNDAMENTAIS:
1. PRIORIDADE DOS MODOS COLETIVOS E NAO MOTORIZADOS DE

TRANSPORTE;
2. A INTEGRACAO ENTRE OS DIFERENTES MODAIS DE TRANSPORTE;

3. A MELHORIA DA ACESSIBILIDADE E MOBILIDADE DE PESSOAS, BENS E
CARGAS NAS CIDADES BRASILEIRAS.

~ - DESENVOL-
GESTAO INCLUSAO MOBILIDADE
< ACESSIBILIDADE VIMENTO
DEMOCRATICA SOCIAL URBANA SUSTENTAVEL
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A MOBILIDADE URBANA

DE ACORDO COM O MINISTERIO DAS CIDADES

CIDADES DESENVOLVIMENTO QUALIDADE
SUSTENTAVEIS ECONOMICO DE VIDA




1
TEM.COMO PRINCiPIO!:

- - CLAREZA E
INTEGRACAO COERENCIA CONTINUIDADE

PARTICIPACAO

ACESSIBILIDADE

IGUALDADE SOCIAL QUALIDADE

E INCLUSAO

E SEGURANCA DE VIDA

SOCIAL

DINAMISMO ACOES INTEGRADAS

ECONOMICO E RACIONALIZACAO
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REDUCAO DO
VOLUME DE
TRAFEGO
MOTORIZADO

\OBJETIVOS

” MELHORAR A

INTEGRACAO DO

‘ PLANEJAMENTO
- )

| i : TRANSPORTES

i
*

AGOES

SUSTENTABILIDADE REDUCAO E

DESENVOLVIMENTO
URBANO

AMBIENTAL COMO ELIMINACAO DE

FORMA DE INCLUSAO GASES POLUENTES

SOCIAL
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AMPLIAR A
MOBILIDADE E
AUMENTAR A
QUALIDADE DE

VIDA

E INTEGRAR
COM OUTROS
INSTRUMENTOS DE
PLANEJAMENTO

MELHORIAS NA

SAUDE DA

POPULACAO




INCORPORACAO DA

MUDANCGA DE ESCALA E DIMENSAO AMBIENTAL
INCENTIVO A INOVACAO NAS POLITICAS

INTEGRAGAO DAS
ACOES DE GESTAO E
INCLUSAO DOS CUSTOS,

NECESSIDADE DE
PLANEJAMENTO

ESTRATEGICO

SETORIAIS URBANAS AMBIENTAIS E SOCIAIS

GESTAO
URBANA a8
4

FORTALECIMENTO
INTRODUGAO DE NOVOS

‘ DAS ACOES DA SOCIEDADE CIVIL
HABITOS DE VIDA NA
' - ADMINISTRATIVAS E E CANAIS DE
’ CIDADE "
' DOS RECURSOS PARTICIPACAO

DE
BICICLETA?

DE DE
ONIBUS? =" CARRO?
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u -
PROJETOS QUE COMPOEM

I i" ‘ y CALCADA LEGAL
I L J . ’

INTERVENCOES
VIARIAS E
REDE
; TRATAMENTO
CICLOVIARIA e,
CRITICOS

: S

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.




CONTEXTUALIZACAO
L DO MUNICIPIO

CAMINHOS PARA
CARACTERIZACAO o

DA PLANEJAMENTO
INFRAESTRUTURA INTEGRADO DA
URBANA ATUAL MOBILIDADE
URBANA
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TERIZACAO DO MUNICIF

i
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LOCALIZACAO

O Municipio de Ubatuba localiza-se no extremo
Leste do Estado de S3o Paulo, na Regiao denominada
como Litoral Norte.

- RN P

e

Encontra-sea

- aproximadamente 240 Km
da Capital do Estado, Sao
Paulo.

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.



LIMITES TERRITORIAIS E ACESSOS

ACESSO A PARTIR
DO VALE DA PARAIBA

. 530 Luiz do Piratinga LIS

ACESSO A PARTIR . /
A DA BAIXADA SANTISTA Natividade da Serra

Bonast. - =R . _ ACESSO A PARTIR
Caraguatatuba - e A W IS DO MUNICIPIO DE PARATY

Ubatuba

LEGENDA

- Perimetro de divisas com aproximadamente 127,00 Km.
- Aproximadamente 93,00 Km sao com outros municipios de Sao Paulo;
- Outros 34,00 Km com Estado do Rio de Janeiro.



REGIAO METROPOLITANA

REGIAO METROPOLITANA DO VALE o B e
DA PARA{BA E LITORALNORTE =S8 Faz parte da Regiao de

Governo de
Caraguatatuba, e essa, da

s

(;

Ez p ‘j; N P Regiao Administrativa de
P ol 0 1 e Sao José dos Campos.

o
«_ SanfaBranca

indice de
LEGENDA o) : & o == 0 751 - | RS 17'277106

[ Sub-Regido 1
[7] sub-Regiso 2
[ sub-Regido 3
[ Sub-Regido 4

0 C AN O : LA N W C 0 : ' emidade ativa economicamente
ativa 42.211
(53,57%)

Participacgao

fi g 10 15

DADOS CEN IBGE 2010 ' 67.210(85,00%)
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A OCUPAGAO DO SOLO

A Maior parte do territorio de Ubatuba esta inserida em areas de
conservagao, sendo apenas 2,50% do temitoério urbanizado, concentrado

em faixa mais proxima ao litoral.

AREA DO TERRITORIO Densidade de habitantes nas
DE 723,88Km? i )
areas Urbanizadas:
e 32hab/ha.
[T - |1|_;I.
s s T o Densidade de habitantes no
B . i " territdrio total:
| Mancha Urbanaem 1980. 1,2hab/ha.

Aumento significativo da densidade demografica: 1980/1990 .
Maior expansao do territorio urbano: década de 1980.



A OCUPAGAO DO SOLO

De acordo com o Relatdrio Qualidade das Praias Litoraneas = o
no Estado de Sdo Paulo — 2010 (CETESB, 2011), a populagdo 5@ - o -

flutuante de Ubatuba é proxima de 100.000 pessoas.
r r."-ﬂi . -. o _ I}II F - _..'.. :_.:g_.-"r o, T !‘.- TR T8 AT

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.



EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.



' 0 TRANSPORTE NO MUNICIPIO
: INFRAESTRUTURAS DE TRANSPORTE

| B4 sy BwdNERY i .. & ™
POLOS GERADORES DE
TRAFEGO

A demanda de viagens em

-\ VAAY

Ubatuba é influenciada pelas ~
Rodovias SP 55 e BR 101 e a
Orla maritima, que estruturam

]

os polos geradores de trafego:

Acessos viarios;

Transporte Coletivo (3 pontos);
* Comeércio e Servigos;

* Equipamentos urbanos;

(areas da saude, escolas, instituigoes publicas)
Turismo

e Atrativos Turisticos. Lazer

) Mapa Geral do Municipia“dg Ubatuba
4 Polos Geradores dé--Tréfego




0 TRANSPORTE NO MUNICIPIO
INFRAESTRUTURAS DE TRANSPORTE

il —

As infraestruturas de transporte devem buscar o ATENDIMENTO DAS NECESSIDADES COLETIVAS, a qualificagao dos

espacos urbanos e a melhor eficiéncia econdmica para a sociedade.

0

FROTA DEIUE BATUBA

AL, - e e
= ";_'ﬁ-'-,. £ : —
L] “ "‘I | "'E‘ I|-ll-‘

- Automaoveis sao a ma 3 ~frota de Ubatuba com mals de 50% dos velculos,
- Autoniéve

¥ — .

Frota 2015

100.00%
38.756

r____1

19.531 1

50.39%
| 11.659 I
| 30.08%

1.880 1527 1. 37?]

—— e = - g

. " . % 1042
ogee oo oz o3t g e JE I IR

Trator de Rodas
Caminhao Trator
Utilitario
Caminhao
Camioneta
Motoneta
Caminhonete
Motocicleta
Automovel

N



" 0 TRANSPORTE NO MUNICIPIO
* INFRAESTRUTURAS DE TRANSPORTE

s

Resultado das Pesquisas de Trafego Demanda Atual Demanda Futura 05 Anos Demanda Futura 10 Anos Demanda Futura 15 Ancs
(jan/2016) Janeiro Margo Janeiro Margo Janeiro Margo Janeiro Margo
Avenida Professor Thomaz Galhardo x Rua Batista de Oliveira x Rua Luis G. de Oliveira . L¥ ‘ o o . D
Rua Nazareno x Rua Maria Vitéria Jean D )
Avenida Rio Grande do Sul x Rua Sergipe x Avenida Tancredo Neves
Avenida Rio Grande do Sul x Rua Liberdade
£ (09 Avenida Rio Grande do Sul x Rua Professor Thomas Galhardo
Avenida Rio Grande do Sul x Avenida Dona Maria Alves
Rua Professor Thomas Galhardo x Rua Cunhambebe
& ©9) Rua Dona Maria Alves x Rua Cunhambebe
Rua Professor Thomas Galhardo x Rua Hans Staden
& (10) Rua Conceigéio x Rua Hans Staden
@ Rua Doutor Esteves da Silva x Rua Hans Staden
(12) Rua Guarani x Rua Liberdade
@ Rua Salvador Correa x Rua Professor Thomas Galhardo
Avenida Iperoig x Rua Conceigéo
@ Avenida Iperoig x Rua Baltazar Fortes x Rua Dr. Esteves da Silva
Avenida Pacaembu x Avenida Corinthians x Rua XV de Novembro
(17) Rua Paranaense x BR 101 x Via Marginal BR 101
Rua Vasco da Gama x Rua S&o Bento x Rua Taubaté
Rua Taubaté x Avenida Castro Alves
(20) Avenida Professor Chico Santos x Rua Sao José dos Campos
2) Avenida Professor Chico Santos x Avenida Leovigildo Dias Vieira
@ Avenida Iperoig x Rua Baltazar Fortes x Rua Dr. Esteves da Silva
(29 Avenida Bemadino Querido x BR 101
Avenida Bemadino Querido x Avenida Castro Alves
(25) Rua Rubillard Marigny x BR 101
Rua Rubillard Marigny x Avenida Castro Alves
(2) Rua Capitéo Felipe x Rua Irene
Rua Capitéo Felipe x Avenida Leovigildo Dias Vieira
29 Rodovia Rio Santos x Rua Professor Thomaz Galhardo x Rodovia Oswaldo Cruz
@ Avenida S&o Paulo x Rua Manoel Nobrega x Avenida Madame Curie x Rua Guanabara

=
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' 0 TRANSPORTE NO MUNICIPIO
: INFRAESTRUTURAS DE TRANSPORTE

| T A AR L s 4
TRANSPORTE COLETIVO : -
MUNICIPAL E INTERMUNICIPAL

A demanda de viagens em
Ubatuba é influenciada pelas *
Rodovias SP 55 e BR 101 e a

Orla maritima, que estruturam 54w , o/ .
| . e . g Terminal

os polos geradores de trafego: : T _ MR Turistico

Infraestruturas Existentes

* Terminal Urbano

e Terminal Rodoviario Naim Elias
Abdalla

e Terminal Rodovidrio Litoranea

e Terminal Turistico de Ubatuba

e Aeroporto Estadual de Ubatuba
Gastao Madeira

e Terminal Nautico — Pier da Praia ( \ e
do Itagua e ==\ S h ~ T Legenda

Area de Abrangéncia do TCM - 300m
Rede de Linhas do TCM - Atual

@ Terminal de Transporte Intermunicipal

Mapa Geral da area central de Ubatuba
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' 0 TRANSPORTE NO MUNICIPIO

Sistemas de Rotas Urbanas
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PropoOe integrar os seguintes
aspectos:

Eixos Viarios Principais;
* Equipamentos Urbanos;
* Rede atual do TCM;

* Rotas Ciclovidrias;

* Rotas Peatonais.

Legenda
Area de Abrangéncia do TCM - 300m
Rede de Linhas do TCM - Atual

@ Terminal de Transporte Intermunicipal

Mapa Geral da area central de Ubatuba
Abrangéncia do Transporte Coletivo - atual




' 0 TRANSPORTE NO MUNICIPIO

: Sistemas de Rotas Urbanas
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Area de Abrangéncia do TCM - 300m

Rede de Linhas do TCM - Atual

Rede de Linhas do TCM Futura
@ Terminal de Transporte Intermunicipal
® Estacdo de Integracéo - dnibus urbanos
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PROJE TO

CALCADA LEGAL :

O projeto consiste em tratar a
mobilidade urbana de forma
sustentavel, baseada nas pessoas e
nao nos veiculos.



PROJETO CALCADA LEGAL
OBJETIVOS

A CIDADE NOS TRILHOS

OBJETIVOS DO PROJETO CALCADA LEGAL

RIN AL DOS M »

DE DESLOCAMENTOS.

DESLOCAMENTO A PE

O projeto propde um circuito pelos elementos mais
representativos do Municipio, de forma a promover a

conexao com pontos turisticos, pracas, parques e a mumn'\m
proposta de estruturacao da rede do transporte :

coletivo.

Ao mesmo tempo, as diretrizes de infraestrutura
apresentadas neste projeto, subsidiam 0
desenvolvimento de projetos futuros de requalificagao
urbana, tornando a cidade mais bonita e convidativa.




PROJETO CALCADA LEGAL
METODOLOGIA

Metodologia para a implantagao do Projeto Cal¢ada Legal

Etapa 1 — Diagndstico

* Baseado nos levantamentos e nas pesquisas realizadas;
Etapa 2 — Parametros Instituidos

* Legislagao relacionada a acessibilidade e espagos publicos;
Etapa 3 — Sensibilizacao

* Audiéncia Publica acerca de projetos especificos realizados pela
Prefeitura;

Etapa 4 — Planejamento

* Realizacdo de parceiras e compatibilizacdo de projetos relacionados ao "
PlanMob;

Etapa 5 — Obra Piloto

e Cadastro fisico, projetos e execu¢dao da Obra Piloto, aplicando as
diretrizes do PlanMob.

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.



PROJETO CALCADA LEGAL
PROPOSTA CONCEITUAL

PROPOSTA CONCEITUAL MarafUad s

A proposta conceitual consiste em
estabelecer rotas peatonais
integradas promovendo
IDENTIDADE, ATRATIVIDADE E
HUMANIZACAO DOS ESPACOS
ABERTOS

CONEXOES URBANAS

»  EQUIPAMENTOS,
«  PARQUES E INSTITUICOES
e ESTAGOES DE INTEGRACAO TCM

B a i ad e Ubatuba

INTEGRACAO DE PROJETOS = ' LEGENDA

=1 Rede do Transporte Coletivo
f=-] Rotas Peatonais

() Orla Maritima

== Terminal Rodoviario

REVITALIZAGAO REQUALIFICACAO

\ Mapa da area urbana de UhatuEa-._‘

ACESSIBILIDADE SEGURANCA = & e

de pragas e parques no Municipio




PROJETO CALCADA LEGAL
PROPOSTA CONCEITUAL

PROPOSTA CONCEITUAL M rla f u id a>

A rede de vias peatonais proposta é
composta de:

e ROTAS DE PEDESTRES

visam o estimulo a HUMANIZACAO DA
CIDADE, da identidade urbana e dar
suporte a exploragao turistica na forma
de um Caminho Cultural.

e ROTAS DE TREINO DE CORRIDA

visam o estimulo a ATIVIDADE FiSICA
ORIENTADA, congregando adeptos a
corrida de rua na forma de uma Rota de i |
Treino de Corrida. ' i ] ' S ER

« REDE CICLOVIARIA INTEGRADA

o | Ny LEGENDA
visa a INTEGRACAO DAS PROPOSTAS do Ry E= Rede do Transporte Coletivo
c c ~ F== Rotas Peatonais
Projeto Calcada Legal com o Projeto \ = / @ Orla Maritima

Rede Ciclovidria Integrada. . ‘, It \ =| Terminal Rodoviério

Ty

"\ Mapa da &rea urbana de Ubatuba

\ SN
‘Mapa da Microzona com a localizagéo
y de pragas e parques no Municipio




PROJETO CALCADA LEGAL
PROPOSTA CONCEITUAL

PROPOSTA CONCEITUAL MaT]

e ROTAS TURISTICAS

Visa estimular a IDENTIDADE URBANA
ao longo das rotas integradas de modo a
contribuir com a cultura local e dar
suporte a exploragao turistica.

e ROTAS ]o) TRANSPORTE
COLETIVO URBANO
A INTEGRACAO DAS ROTAS para
qualificagdo servico do Transporte _
st Al
Coletivo Urbano.
e ROTAS DO INTERIOR
Visam o ESTIMULO AO TURISMO DE
AVENTURA.

LEGENDA

=1 Rede do Transporte Coletivo
f=:] Rotas Peatonais

@ Orla Maritima

=a Terminal Rodoviario

\ Mapa da 4rea urhana de Ubatuba
“-l‘\llapa da Microzona com a localizagéo
> de pragas e parques no Municiﬁ‘io\
[ . 500 4000 2000




PROJETO CALCADA LEGAL
PROPOSTA CONCEITUAL

PROPOSTAS DAS INFRAESTRUTURAS URBANAS

+* RUAS COMPARTILHADAS:
Sao indicadas vias compartilhadas com os demais
modais, onde o pedestre tenha prioridade nos
deslocamentos. Nestes locais é possivel adotar o
conceito de via calma, ampliando areas de passeios e
requalificando as vias publicas.

FUNCAO: DIMINUIR A SEGREGAGCAO DA RUA POR TIPO DE

MODAL, REDUZINDO A PRIORIDADE DO AUTOMOVEL.

Serdao implantadas em locais estratégicos, com uso
compartilhado:

e CALCADAO DA PRAIA DE IPEROIG;

« CALCADAO DA PRAIA DE PEREQUE-ACU;

J CALCADAO DE MARANDUBA
Praia de Mapa Rotas Peatonais
da Praia de Iperoig

Iperoig



PROJETO CALCADA LEGAL
PROPOSTA CONCEITUAL

PROPOSTAS DAS INFRAESTRUTURAS URBANAS

+* PARQUES URBANOS

Sao as areas de preservacao junto junto aos
cursos hidricos de grande extensao na area
urbana do Rio Tavares e Rio Grande de
Ubatuba.

E proposta a intervengao urbanistica na forma ‘ g Rotas
de PARQUES URBANOS com fungdes de - [ [ ' Peatonais
preservacdao, qualificagdo ambiental, agoOes ) ’
ecoldgicas e de lazer.

PARQUE URBANO TAVARES:

Em Ubatuba, um dos principais espacos do
tipo Parque Urbano sera localizado junto ao
Rio Tavares, contemplando uma area entre a
Praga da Baleia e a BR-101.

ESPACOS DE CONTEMPLACAO E LAZER, PARA
REALIZACAO DE CAMINHADAS E ATIVIDADES.
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PROJETO CALCADA LEGAL
PROPOSTA CONCEITUAL

UBATUBA E ACOES INCLUSIVAS

As agoes que envolvem o Poder Publico Municipal e que influenciam e se beneficiam positivamente o
Plano Diretor de Mobilidade Urbana no Projeto Cal¢ada Legal sao os relacionados a seguir.

e Associacao de Pais e Amigos dos Excepcionais (APAE Ubatuba)
e Programa Familias em Acao

* Programa Praia Acessivel

* Projeto Nossa Cara: juventude Caicara -
* DiaInternacional da Pessoa com Deficiéncia

1

l .ﬁ."»!: he
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ttp: AAwwwiubatub I rtas-para-oficinas-
lo-pragrama-fami ]

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.



PROJETO CALCADA LEGAL
PROPOSTA CONCEITUAL

INFRAESTRUTURAS PARA A MOBILIDADE URBANA

INTER-RELACOES QUALIDADE DA PAISAGEM E
CALCADAS BEM PLANEJADAS + PAISAGISMO > -
> HUMANAS VALORIZAGAO DO ESPAGO

As calgadas influenciam o comportamento social quando
tornam-se prolongamentos de pragas e parques,
motivando a circulagao da populag¢ao nestes locais.

PARQUES E PRACAS DE UBATUBA:
« PRAGCA TREZE DE MAIO;
« PRAGA TROPICO DE CAPRICORNIO;
« PRAGCA NOSSA SENHORA DA PAZ;
* PRACA DA BALEIA;
« PRAGCA DE EVENTOS;
« PRAGA EXALTACAO DA SANTA CRUZ;
» PRAGCA NOBREGA;
« PRACA DA PAZ - BEIRA MAR.

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.



PROJETO CALCADA LEGAL
PROPOSTA CONCEITUAL

INFRAESTRUTURAS PARA A MOBILIDADE URBANA

A BAIA DE UBATUBA abriga algumas das principais praias na area central da cidade, com infraestrutura
turistica, comercial e de servigos ja consolidada.

ORLA DE PEREQUE-ACU

A praia proporciona uma gama diversificada de
modais para deslocamento, que serdo
ampliados.

O prevé a priorizacdo do pedestres nessa
praia, com vias compartilhadas, rebaixos de
meio fio para o deslocamento de cadeirantes e
a implantacdo de piso podo-tatil.

INTEGRAGAO DE MODAIS > ESTAGCOES SECUNDARIAS DO REDE DE CICLORROTAS PELOS
NA PRAIA TRANSPORTE COLETIVO PONTOS DE INTERESSE



PROJETO CALCADA LEGAL
PROPOSTA CONCEITUAL

INFRAESTRUTURAS PARA A MOBILIDADE URBANA

ORLA DE IPEROIG

E promovida a integracdo modal do Transporte
Coletivo Municipal através da Estacdo de
Integracao prevista, com a rota cicloviaria
existente na orla da praia.

O Projeto prevé a VALORIZACAO DO
CONTEXTO CULTURAL DA PRAIA, com rotas '
peatonais acessiveis para apreciacao turistica.

A acessibilidade ja é parcialmente tratada nas
esquinas ao longo da praia, com rebaixos de
meio fio, porém nao ha elementos orientativos
através de piso podo tatil.

ESTACOES PRINCIPAIS E SECUNDARIAS > CONJUNTO DE CICLORROTAS CONEXAO COM A GRANDE QUANTIDADE DE
DO TRANSPORTE COLETIVO PROPOSTAS E JPA CONSOLIDADAS PRACAS E PARQUES NA ORLA DA PRAIA

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.



PROJETO CALCADA LEGAL
PROPOSTA CONCEITUAL

INFRAESTRUTURAS PARA A MOBILIDADE URBANA

ORLA DE ITAGUA

Com a implantagao do Parque Urbano
junto ao Rio Tavares e a valorizacao dos
espacos naturais, ao longo da Orla da
praia, proporciona maior circulacao de
pedestres para outras atividades de lazer.

Os rebaixos de meio fio existentes
favorecem 0 deslocamento de
cadeirantes, mas € necessaria a
implantacdao de elementos de desenho
universal para a inclusao social das
pessoas.

IMPLANTAGCAO DE UM PARQUE URBANO > ESTACOES SECUNDARIAS DO CONEXAO COM O CAIS DO PORTO E REDE DE
CONECTANDO A ORLA COM A BR101 TRANSPORTE COLETIVO SERVICOS DA PRAIA

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.



PROJETO CALCADA LEGAL
PROPOSTA CONCEITUAL

ACESSIBILIDADE E CAMINHABILIDADE

A pesquisa de Acessibilidade e
Caminhabilidade foi elaborada a partir da
adaptacao de critérios ja consolidados
para este tipo de analise.

A pesquisa envolveu a avaliagao a partir
de 12 critérios, tendo ocorrido nos
mesmos locais das pesquisas de trafego,
ou seja, nos locais onde ocorrem os
maiores conflitos (inter-relagdes) dos
deslocamentos urbanos.

Avaliago do Indice de Acessibilidade e Caminhabilidade
Leg. Prioridade de Intervengio

Situagdo Critica
' __Intervencdo Imediata
Intervencdo em Curto Prazo
! __Melhorias e Aperfeigpamento
Fonte: Santos, 2003.

Nota
0.00a 1.90
2.00a3.90
4.00a5.90

6.00 a2 10.00

RESULTADOS DA PESQUISA

OS MAIORES INDICES
CONSTATADOS DA PESQUISA FORAM:

OCUPACAO DO ENTORNO

TIPO DE PISO

LIMPEZA TOPOGRAFIA

0OS MENORES iNDICES
CONSTATADOS DA PESQUISA FORAM:
FACILIDADE DE ACESSO AOS

MEIOS DE TRANSPORTE PARADAS DE ONIBUS

MOBILIARIO URBANO CONDIGOES EXTERNAS



PROJETO CALCADA LEGAL
PROPOSTA CONCEITUAL

ACESSIBILIDADE E CAMINHABILIDADE
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PROJETO CALCADA LEGAL
PROPOSTA CONCEITUAL

ANALISE DAS CALCADAS URBANAS

O diagndstico e as analises condigdes das calgadas de
Ubatuba sao organizadas através dos seguintes fatores:

v Fatores de Seguranca;
v Fatores de Qualidade;
v Fatores de Gestao;

v Fatores de Identidade;

Com isso, é possivel IDENTIFICAR PROBLEMAS E
OPORTUNIDADES para determinar ag¢bGes pontuais de
forma assertiva para contribuir no processo de
planejamento urbano, em consonancia com a
implantagao dos demais projetos propostos neste
trabalho.

Calcada junto a Orla Maritima

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.



PROJETO CALCADA LEGAL
PROPOSTA CONCEITUAL

ANALISE

Fatores de Identidade

Monumento simbolizando a linha
do Trépico de Capricérnio.

Uso do piso intertravado
comumente utilizado em pragas e
proximidades.

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA ,

.| RIO GRANDE DO SUL
QUL -

Bom exemplo de identificagao das

A presenga de paraciclos é
consolidada nas calgadas da drea
central de Ubatuba.

URBANISMO E ENGENHARIA S/S.

Uso da pedra portuguesa é
recorrente nos
calgaddes da cidade.

Falta de identidade visual nos
paraciclos disponibilizados pelo
Municipio.




PROJETO CALCADA LEGAL
PROPOSTA CONCEITUAL

ANALISE

Fatores de Qualidade

Configuragdo do passeio
comprometida por obstaculos e ma
conservacao do pavimento.

A demarcagao dos espagos a serem
utilizados traz seguranca e conforto
a todos os usuarios.

Canaletas no passeio, dificultando
a passagem de cadeirantes e
pedestres.

VENDAS
1EQFA§&0

Locais com calgadas estreitas ndo
permitem a colocagdo de
elementos sob risco de obstrugao.

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.

Exemplo de padrao de qualidade a
ser adotada garantindo a
acessibilidade.

A implantacao de locais de lazer
junto ao longo de percursos
transforma espagos em lugares de
vida urbana.




PROJETO CALCADA LEGAL

PROPOSTA CONCEITUAL

ANALISE JsS

Fatores de Seguranga

Falhas na pavimentagao causam
risco de acidentes para os usuarios.

i S

Vegetacdo e falta de pavimentagao
dificultam o acesso a elementos
acessorios ao deslocamento
dos pedestres.

Calcadas estreitas e com
obstaculos inviabilizam
a utilizagdo por parte de PNFE’s.

Passeios estreitos e com a
presenga de obstaculos obrigam o
usuario a compartilhar o leito
carrocavel ou mesmo a ciclovia.

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.

Espacos destinados a calcadas
ocupados por vegetagao e se
pavimentacao obrigam o pedestre
a utilizar o leito carrogavel.

Interrupgdo de continuidade de
passeios causa risco de acidentes
ou mesmo a inutilizagao do
espaco seguro para o pedestre .



PROJETO CALCADA LEGAL

PROPOSTA CONCEITUAL

ANALISE

Fatores de Gestao

Automoveis estacionados sobre
passeio publico comprometendo o
espaco destinado ao pedestre.

g

B e

Auséncia de rampas junto a faixa de

travessia de pedestres compromete

a seguranca da acessibilidade junto
ao Terminal Rodoviario.

O controle dos processos de
alteracao de elementos sobre os
passeios evitam as consequéncias
de trabalhos inacabados.

Y i L f B S N -

Os locais de entrada e saida de

onibus nos terminais deve ser
corretamente delimitada e

sinalizada para evitar acidentes.

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.

A instalagao de sinalizagao tatil no
interior das pragas as tornam aptas
ao uso por PNE's.

Calgada sem rampa de

acessibilidade e falta de piso tatil

comprometem a continuidade do
passeio.

==




PROJETO CALCADA LEGAL
PROPOSTA CONCEITUAL

UBATUBA CIDADE VIVA!

Diretrizes Urbanisticas

Promover a VITALIDADE URBANA DOS ESPACOS
PUBLICOS das calcadas de Ubatuba é possivel através da
humanizacao dos lugares abertos, conectados e
estruturados através das seguintes medidas urbanisticas:

* Humanizacao das vias e dos lugares de convivéncia
(exemplo: parklets);

e Coesao de espacgos positivos (atrativos);

 Permeabilidade visual e transparéncia;

e Layouts atrativos dos pavimentos térreos;

e Tratamento paisagistico das areas frontais dos lotes;

* Lugares sentaveis ao longo de rotas urbanas;

e Estimulos sensoriais em ritmos curtos (surpresas);

* Rigqueza de detalhes;

* Diversidade de atividades econ6micas;

* Histdria e volumetria dos edificios existentes;

* Integracao formal das edificacdes novas em relagao as
preexisténcias historicas.

Vitalidade Urbana do Calcadao



PROJETO CALCADA LEGAL
PROPOSTA CONCEITUAL

UBATUBA CIDADE VIVA!

Diretrizes Fisicas

A apropriagcao dos espagos publicos, AMPLIAM O CONCEITO DO
CALCADAO para os locais de forma espontianea e mais atrativa na malha .
urbana, tais como: .

Servigo

* Implantagao de faixa elevada nas travessias (traffic calming);

* Ampliagao da caracterizacao das faixas técnicas: faixa de servigo; faixa
livre e faixa de acesso

* Implantagao do Caminho Cultural, proposto na area Central

e Qualificagao do mobiliario urbano e comunicac¢ao visual atraentes

Faixa de Faixa de Alinhamento
Servigo Acesso Predial




PROJETO CALCADA LEGAL
PROPOSTA CONCEITUAL

UBATUBA CIDADE VIVA!

Diretrizes Gerais

* Implantagao das Faixas Técnicas ;

* Critérios Especificos de Pavimentacao;

* Diretrizes Especificas para Equipamentos Urbanos;
e Restrigoes para Obstaculos nas Calcadas;
e Sinalizagao Viaria;

* Travessia de Pedestres;

e Mobiliario Urbano;

* Travessia com Faixa Elevada;

* Rebaixo de Cal¢adas;

e Acesso de Veiculos;

* [Estacionamentos;

* Lotes;

* Vegetacao.

Exemplo de pessoas com necessidades especiais
ou mobilidade reduzida.



PROJETO CALCADA LEGAL
UBATUBA CIDADE VIVA!

CONCLUSAO

Assim como as ac¢o0es e usos do passado
marcaram a estrutura e forma da cidade, as
acoes atuais terao reflexo no desenvolvimento
do futuro dos espacos publicos de Ubatuba.

E importante DESTACAR E PROMOVER OS

ELEMENTOS CULTURAIS E AMBIENTAIS DE - SR SO
UBATUBA, tais como as atividades

comunitdrias, os parques e as pragas publicas. ~eSag

Uma vez que a rua é utilizada por todos,
chamar a atencdo para pequenas surpresas
tende a reforcar e criar lacos com a identidade
local. Ubatuba avan¢a no fortalecimento da
IDENTIDADE URBANA e a construgao coletiva
na VITALIDADE URBANA no Municipio de
Ubatuba.

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.



PROIJETO
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-~ O projeto consiste em tratar a
' __ mobilidade urbana de forma
sustentavel, baseada nas pessoas e

e nao nos veiculos.
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"PROJETO REDE CICLOVIARIA INTEGRADA

OBJETIVOS

W REDE CICLOVIARIA INTEGRADA
LW o OBJETIVOS GERAIS

“" A BICICLETA E UM AGENTE ATIVO na
mobilidade urbana para cidades sustentaveis
uma vez que promove a inclusao social
através do acesso democratico do espaco
publico, a redugcao de agentes poluentes e
contribui com a melhoria da saude da
populagao.

suU

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.
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PROJETO REDE CICLOVIARIA INTEGRADA

DIRETRIZES

» ¥ & 2 > ¥ i:., \
. ) "mrga o :
UMAN!ZACAO do transito
: i O infraestrutura de consiste no uso
dusao da__,bIC|C|eta na matriz dOS regulamentado da via de forma compartiihada com os

veiculos e sem separadorfisico.

As direrize?s basmNstabeleadas pelo
- Ministério das Cidades sa0'

T -

O infraestrutura de consiste
no uso regulamentado do passeio de forma compartilhada
com os pedestres devidamente sinalizado e sem separador
fisico.

Oinfraestrutura de consiste emuma via ciclavel
apresentada na forma de uma faixa de ftransito exclusiva,
dotada de sinalizagdo especifica e que compartilha a caixa
viaria, aproveitando a capacidade das vias em termos de
largura e demanda de trafego

O infraestrutura de Hba)ii consiste em uma estrutura
totalmente segregada do sistema viario e das areas de
passeio de pedesires, constituindo-se em um elemento de
maior seguranca para os deslocamentos dos ciclistas.

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.
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"PROJETO REDE CICLOVIARIA INTEGRADA
DIRETRIZES

§ INTEGRAGCAO DAS DEMANDAS RS )z

DE VIAGENS

ROTINAS } TURISMO

Fortalecidas pela configuracao
longitudinal do territério em relagao
a orla maritima.

LEGENDA s
INFRAESTRUTURAS = coums lﬁé
CICLOVIARIAS EXISTENTES =l
1. Avenida Governador Abreu Sodré 8.
2. Rua Félix Guizard 9.
3. Avenida Iperoig 10.
4. Rua Conceicao 11.
5. Rua Professor Thomas Galhardo 12.
6. Rua Liberdade 13.
7. Rua Coronel Domiciano 14.

. d - N

Mapa da malha cicloviaria existente de Ubatuba

Rua Guarani x Avenida Rio Grande do Sul

Rodovia Oswaldo Cruz

Rua da Cascata

Avenida Leovegildo Dias Vieira

Rodovia Rio - Santos - treixo da Ribeira

Rodovia Rio - Santos - na praia das Toninhas

Rodovia Rio-Santos -trecho entre Maranduba e Lagoinha
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9 QINFRAESTRUTURAS CICLOVJARIAS EXISTENTES

Ciclofaixa unidirecional da o - ngagao entre a CIC|0VIa do Iper0|g
~ Rua Prof. Thomas Galhardo. ea C|clofa|xa da Rua Conceicao.

—

Final da Ciclofaixa da
Rua iberdade na Rua Guarani

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.
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iN FRAESTRUTURAS CICLOVIARIAS EXISTENTES
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Travessia na Ponte do Rio grande de Ubatuba.

S A

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.
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"PROJETO REDE CICLOVIARIA INTEGRADA

DIRETRIZES
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ANALISES

Fatores de Identidade

s

A bicicleta como meio de
transporte torna-se um importante
fator de identidade em Ubatuba.

S B
o) e8|
— i

o - —--:7-“";“#—‘—-"’"”
Presenca de mobiliario de apoio a
rota ciclovidria na maioria dos
pontos turistico do Municipio.

e

Usuarios do modal optam por nao

utilizar os bicicletarios disponiveis
no calgadao.

E um importante modal a ser
explorado em empreendimentos
turisticos locais.

A - - 7
Tracado ciclovidrio atual se estende
por diversos pontos turistico,
conferindo legibilidade urbana.

Falta de identidade visual nos
paraciclos disponibilizados pelo
Municipio.
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Fatores de Qu‘allidade
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* RESPEITE

SO

| UM CARRO A MENOS

Ubatuba valoriza e incentiva o uso
de bicicletas como meio modal
predominante no Municipio.

Caréncia de manutengdo da

sinalizagao em areas de fluxo
intenso de veiculos.

Bicicletarios dispostos préximos a

equipamentos urbanos dando
suporte aos usudrios da malha
cicloviaria atual.

Caréncia de manutengao
periddica nos trechos das rotas
cicloviarias faz com que ciclistas
optem por rotas alternativas em
trechos ndo regulamentados.

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.

Presenga de mobiliario urbano
especifico (paraciclos) dao suporte a
infraestrutura cicloviaria no
Municipio.

Tragado ciclovidrio atual se estende
por diversos pontos turistico,
conferindo legibilidade urbana.
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r 7 ANALISES

Fatores de Seguranca

Presencga de mobiliario urbano
Ciclistas fazem transporte de Ciclistas nao ocupam area especifico (paraciclos) d3o suporte 3

passageiros, por vezes de forma destinada a eles, mesmo ao longo infraestrutura cicloviaria no
improvisada. da prépria rota cicloviaria. Municipio.

, J Falta de vias voltadas ao fluxo de — e
Caréncia de manutengao da ciclistas em importantes rotas do Tragado cicloviario atual se estende
sinalizagdo em areas de fluxo Municipio resultando na por diversos pontos turistico,
intenso de veiculos. exposi¢do dos mesmos. conferindo legibilidade urbana.
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"PROJETO REDE CICLOVIARIA INTEGRADA
DIRETRIZ
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Fatores de Gestéo
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A presenga de area de travessia em ;
o rodovia contribui para conexao P TS T
: entre areas urbanas, embora Falta de manutengdo inibe a Ciclistas ocupam afastamento do

necessite de requalificacdo para utilizagdo da estrutura cicloviaria leito carrogavel devido a auséncia de
— - maior seguranca. do Municipio. tragado cicloviario.

: a Ciclistas ndo utilizam mobiliario
Veiculo estacionado sobre o passeio Caréncia de manutengﬁo da diSponive| e adaptam uso do

publico desvia o fluxo de pedestres sinaliza¢do da ciclovia do mobiliario urbano dificultando
para a ciclovia. Municipio. a circulagdo de pedestres.

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.
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A proposta da Rede Cicloviaria Integrada de
Ubatuba propoe ESTRUTURAR UMA REDE
INTEGRADA E PERMITIR MELHOR
ATRATIVIDADE e confiabilidade na rede de
rotas ciclaveis no Municipio.

A proposta esta fundamentada em:

* Promover inter-relagdoes com os modais de
transportes;

e Promover a qualificagao da paisagem urbana;

* Revisao dainserg¢ao do uso da bicicleta nas
vias;

e Estruturar as conexodes viarias mais
importantes.

* Humanizar os espagos publicos, tanto nos
deslocamentos a pé quanto os deslocamentos
por bicicleta.

Méha da Area Urbana Central de Ubatuba
Lg_daliza;éo dos Equipamentos Urbanos

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.
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'PROJETO REDE CICLOVIARIA INTEGRADA

PROPOSTA CONCEITUAL
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A Rede Cicloviaria Integrada consiste em
estruturar os deslocamentos cicloviarios,
conectando os seguintes elementos:

e Equipamentos Urbanos;

e Pragas e Parques Urbanos;

* Integracao Modal Transporte Coletivo;
* Rotas Turisticas

e Rotas em Rodovias — percursos de treino
 Rede Cicloviaria existente

e Rede Cicloviaria prevista (pela Prefeitura)

_ LEGENDA

S = Rede Cicloviaria Existente
=] Previsao de Ampliacdo Rede Cicloviaria
pela Prefeitura Municipal de Ubatuba
e ————

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.
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ESTRUTURACAO DA REDE CICLOVIARIA
INTEGRADA

* Malha de rotas ciclaveis A PARTIR DA
PROPOSTA DE REESTRUTURAGAO DO
SISTEMA DO TRANSPORTE COLETIVO

=5 MUNICIPAL;

 NOVA LOGICA de integragdo de rotas
consolidadas.

Esta prevista uma hierarquia de rotas
para favorecer a ampliagao da rede e a
implantag¢ao dos trechos previstos. . s LEGENDA

— Rede Cicloviaria Estruturadora - existente
==| Rede Cicloviaria Eslruturadora - projetada

* ROtas EStrUturais (COinCidem com as : : f : s = Rede Cicloviaria Alimentadora - existente
rotas dO TCM); o\l ' | Rede Cicloviaria Alimentadora - projetada

Linhas do Transporte Coletivo

e .- Mapa da Rede Cicloviaria Proposta Hierarquizada

e S
i .

it
Bk A

e Rotas Alimentadoras.

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.
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PROPOSTA CONCEITUAL - MALHA DE CICLORROTAS
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& REGIAO CENTRAL

>
.

Nesta regiao o projeto busca otimizar as
rotas ciclaveis existentes em func¢ao da
proposta de integragao modal com a rede
do transporte coletivo e as estagdoes de
integragao propostas.

Estabelecer conectividades e
trechos logicos através da
operagao de vias.

Conectar areas através de uma
cadéncia de oferta de
infraestruturas

e

LEGENDA

— Rede Cicloviaria Estruturadora - existente
_ k=] Rede Cicloviaria Estruturadora - projetada
| Rede Cicloviaria Alimentadora - existente
| Rede Cicloviaria Alimenladora - projetada

Linhas do Transporte Coletivo

—_——

. Mapa da Rede Ciclovidria Proposta Hierarquizada

Bk,

>
) >

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.
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"PROJETO REDE CICLOVIARIA INTEGRADA

PROPOSTA CONCEITUAL - MALHA DE CICLOROTAS

- S
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"2 % REGIAO PEREQUE-ACU E TAQUARAL

No bairro a rota cicloviaria ocorre apenas
na Orla, de modo que o Projeto prevé
ampliacdo da rede através de conexdes
relacionadas as conexdes com - 0s
equipamentos urbanos.

A ampliag¢ao da rede para
dentro do bairro abrange maior
atendimento de demanda de
ciclistas.

Rodovia BR 101

PO PR

A rede proposta é constituida
I fm__“ ="
“Turisitico

por trechos estruturados, sendo
o principal e articulador a
Avenida Padre Manoel da
Nobrega, que percorre
praticamente toda a extensao
do Bairro.

LEGENDA

= Rede Cicloviaria Eslruturadora - existente
k=] Rede Cicloviaria Eslruturadora - projelada
= Rede Cicloviaria Alimentadora - exislenle
F=] Rede Cicloviaria Alimentadora - projetada
=== | inhas do Transporte Coletivo
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"PROJETO REDE CICLOVIARIA INTEGRADA
PROPOSTA CONCEITUAL - MALHA DE CICLOROTAS

-
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% REGIAO IPIRANGUINHA

ciclorrota

Na area do Bairro Ipiranguinha, existem as
rotas na SP 125 Rodovia Oswaldo Cruz e na
Rua da Cascata, que permite integracao
modal com uma Estacao TCM, prevista
neste Plano.

ciclorrota

Sao incluidas rotas cicloviarias nas vias
transversais conectando as areas de
escolas - polos geradores de demanda de
ciclistas.

LEGENDA

= Rede Cicloviaria Estruturadora - existente
k=] Rede Cicloviaria Estruturadora - projetada
— Rede Cicloviaria Alimentadora - exislente
F=] Rede Cicloviaria Alimentadora - projetada
== | inhas do Transporte Coletivo
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"PROJETO REDE CICLOVIARIA INTEGRADA

» REGIAO BAIA DO FLAMENGO

Nesta regidao os trechos ciclovidrios sao
previstos apenas nas areas onde ja existem

ocupagoes.
Na Baia do Flamengo, os trechos de rede

cicloviaria previstos ocorrem nas praias do
Perequé Mirim e Praia do Lazaro.

Configuragao de circuito.

Atendimento de trechos que

sao mais utilizados por
pedestres e, quando possivel,
por vias de circulagao do
transporte coletivo.

PROPOSTA CONCEITUAL - MALHA DE CICLOROTAS

Regidao
: Praiado

Lazaro

Baia do

Flamengo

LEGENDA
= Rede Cicloviaria Estruturadora - existente
=i Rede Cicloviaria Estruturadora - projetada

» = Rede Cicloviaria Alimentadora - exislente

=] Rede Cicloviaria Alimentadora - projetada
== Linhas do Transporte Coletivo

———
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"PROJETO REDE CICLOVIARIA INTEGRADA
PROPOSTA CONCEITUAL - MALHA DE CICLOROTAS

» REGIAO BAIA DO MAR VIRADO

Na Baia do Mar Virado é proposta a
manutenc¢ao da rota ciclavel

e Nos trechos que sao mais utilizados
também por pedestres e vias de
circulacao do transporte coletivo;

e Conexao uma Estacao de Integracao,
conferindo integracao modal.

BaiaBdpa Mar Waradbirado
do

LEGENDA

= Rede Cicloviaria Estruturadora - existente
==] Rede Cicloviaria Eslruluradora - projetada
=4 Rede Cicloviaria Alimentadora - existente
F=] Rede Cicloviaria Alimentadora - projetada

=== | inhas do Transporte Coletivo
Praia Granda 5
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"PROJETO REDE CICLOVIARIA INTEGRADA

PROPOSTA CONCEITUAL
RELACOES DE-CONECTIVIDADE E FASES DE

IMPLANTACAO

As relagoes da populagdao com os
espac¢os urbanos apresentam conectividades
em duas escalas:

.. » MACRO ESCALA
— rede estruturadora - fase 01
envolve a integracdao das regides urbanas,
conectando usos , atividades coletivas e
integracao modal.

* MICRO ESCALA

— rede alimentadora - fase 02
LEGENDA

enVOIve 9 allmentagao da rede prInCIpal' T ‘I“-‘. 3 = E = Rede Cicloviaria Estruturadora - existente
forma de ligagdo entre equipamentos urbanos | ‘. ! &= Rede Cicloviaria Esfruturadora - projetada

o c S oo P ' = Rede Cicloviaria Alimentadora - existente
em afinidade com a rede cicloviaria, das regides | - E=] Rede Cicloviaria Alimentadora - projetada

Linhas do Transporte Coletivo

urbanas e a pertinéncia de conexao com as
estruturas em nivel de cidade (macro escala).

—_——

e o . Mapa da Rede Cicloviaria Proposta Hierarquizada

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.



LS LY ilp =4 » . [
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A T e

TIPOLOGIAS INDICADAS
==
— Total de vias do projeto: 83 ruas

o 7

— Extensao Total da Rede Cicloviaria proposta: 86,00km
* Inclui vias existentes e propostas

—_— Extensao La -
——___ Mome daVia Estirnada rgura Proposta da Infraestrutura =

daVia
Avenida Armando Barros Paraira

Avenida Benadito Carks da siha

Avenida Castro Alves
Avenida Corinthians -

Avenida Domingoes Chiss

Avenida Dona Maria Alves
(Tramos Multiplos)

Avenida Féliz Guizard (Existente a0 Lado Leste}

Avenida Iperoi stente ao lado Moroeste)
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"PROJETO REDE CICLOVIARIA INTEGRADA
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EXEMPLOS DE INSERGAO DA INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA NAS VIAS URBANAS
RUA LOCAL - Largura Minima (12,00m) RUA LOCAL - Largura Padrao (9,00m)

(=]
=}
=
=
=
o
=
=
(-]
(=]
(=]

| 3,00m
NTIDO UNICO xa | i ' c 7y T viapesenTDo UMICO | VIAD
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DIRETRIZES

AW NS < A - g

EXEMPLOS DE INSERGAO DA INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA NAS VIAS URBANAS

VIAS CONECTORAS (18,00m)

=
=
=1
=
=
=
=
(=]
(=]
(=]
=

J 3_?0 m :
1 wviapesentToonce | EsTAc
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"PROJETO REDE CICLOVIARIA INTEGRADA
DIRETRIZES

EXEMPLOS DE INSERQAO DA INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA NAS VIAS URBANAS

D o 5 SR S R

VIAS ESTRUTURAIS - Sem Canteiro Central (26,00m)

4.00m N 240m 1.20m 3,00m 300m 5 2 ¥ 4,00m

ONAMENTO [ICLOFAIXA  VIADE SENTIDO UNICO
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EXEMP

LOS DE INSERQAO DA INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA NAS VIAS URBANAS

) o) x
i g

VIAS ESTRUTURAIS - Com Canteiro Central (29,70m)

3.00m ) 3.00m

DE SENTIDC UNICO VIA DE SENTIDO UNICC



LRSS L Aln . =4 L4 . _________________________________________§ ]

"PROJETO REDE CICLOVIARIA INTEGRADA
DIRETRIZES

AW NS < A - g

EXEMPLOS DE INSERQAO DA INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA NAS VIAS URBANAS
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AW "HS- 4 ARE

EXEMP

LOS DE INSERQAO DA INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA NAS VIAS URBANAS

0 AW
S Y . S . 2. S
. B B

AVENIDA IPEROIG

340m

VIADE SENTI
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Diretrizes Fl'sicas

* Sinalizacao Cicloviaria
a) Sinalizacdao Vertical para Rotas Ciclaveis
b) Sinalizacdao Horizontal para Rotas Ciclaveis

e Critérios para lluminagao

Mobiliario Urbano

Modelo de sinalizagéo
de ciclofaixa bidirecional.

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.
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UBATUBA CIDADE ATIVA!

Diretrizes Gerais

* Inclusao Social com o apoio das Bicicletas

* Parcerias publico/privadas, para promover
PROGRAMAS SOCIAIS INCLUSIVOS.

* Dinamica Social e Conectividade

 DESMITIFICAR PRECONCEITOS relacionados ao
transporte coletivo e os modos nao motorizados de
transporte.

» ENGAJAR INSTITUICOES de ensino técnico e superior

* Implantac¢ao de BICICLETAS DE ALUGUEL

» Elaboracdao CARTILHAS EDUCATIVAS para os ciclistas

* Promogao do CICLOTURISMO nas dreas de
preservagao e zonas rurais.

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.
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UBATUBA CIDADE ATIVA!
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UBATUBA CIDADE ATIVA!

A rede cicloviaria integrada de Ubatuba
contempla os pontos turisticos em
diferentes setores da cidade.

~ Os deslocamentos por bicicleta podem
ser complementados com passeios a pé
seja por rota de caminhada ou rotas de
treino de corrida, desenvolvendo
NOVAS DINAMICAS de entretenimento
social e integracao de vizinhanga.

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.



INTERVENCOES VIARIAS E
TRATAMENTO DOS PONTOS CRITICOS
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' INTERVENCOES VIARIAS E TRATAMENTO DOS PONTOS CRITICOS
 LEGISLAGAO MUNICIPALE O SISTEMA DE TRAFEGO
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Plano Diretor Participativo de Ubatuba, instituido pela Lei 2.892, de
15/12/2006 apresenta as diretrizes gerais acerca do desenvolvimento
urbano do Municipio.

‘ A subseg¢do | do PLANO DIRETOR PARTICIPATIVO DE UBATUBA, dispoe
sobre as vias existentes e projetadas ao qual apresenta a hierarquia
vidria do Municipio e define as estruturas da malha vidria na area
urbana classificadas em fun¢ao de sua destinacao da seguinte forma:

* VIAS PARA PEDESTRES;

* CICLOVIAS;

 VIAS PARA VEICULOS MOTORIZADOS E ESTRADAS MUNICIPAIS.
* VIAS ESTRUTURAIS E VIAS CONECTORAS

* VIAS MARGINAIS

1\
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" INTERVENGOES VIARIAS E TRATAMENTO DOS PONTOS CRITICOS
: LEGISLACAO MUNICIPAL E O SISTEMA DE TRAFEGO

| B4

el

| s A LAY K .« « ™. 4 . o, TR . B s i’ k
O processo de planejamento urbano sustentavel é fundamental para - . T
o desenvolvimento da cidade, onde a fiscalizagao exerce importante
papel de suporte ao controle da ocupacao das areas urbanas e da

‘ utilizacdo dos espacos publicos.

O PLANMOB sugere alguns padroes de perfis transversais nas vias,
referenciados no Plano Diretor Participativo, relacionado ao Sistema
Viario e as vias destinadas a mobilidade urbana conforme segue:

y DIMENSAO DIMENSAO y

DIMENSAO MINIMA DA | DA FAIXA DE | DIMENSAO
CA;EC:"O;?IA MINIMA DA PISTA DE ESTACIO- DA AREA DE
CAIXA (m) | ROLAMENTO | NAMENTO

Vias gstruturam com 28.50
canteiro central
Vias gstrutura|s sem 26.00
canteiro central

DIMENSAO
MINIMA DO
: CANTEIRO
RASSEISIm): ((ernronl fm)

Vias locais (padréo) 15,00
Vias locais (minimo) 12,00

rodovias

Vias marginais de areas

de preservacdo 15,00
ambiental
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" INTERVENCOES VIARIAS E TRATAMENTO DOS PONTOS CRITICOS

 LEGISLAGAO MUNICIPAL'E O SISTEMA DE TRAFEGO - Proposta de Perfis Viarios

- - = L

VIAS LOCAIS - Largura Minima (12,00m) VIAS LOCAIS - Largura Padrdo (15,00m)

240m

NICO ESTACIONAMENTO

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.
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' INTERVENCOES VIARIAS E TRATAMENTO DOS PONTOS CRITICOS
 LEGISLAGAO MUNICIPALE O SISTEMA DE TRAFEGO - Proposta de Perfis Vidrios

= - i s -

VIA LOCAL - Largura Minima {(12,00m) VIA LOCAL - Largura Padrdo (9,00m)

=

o o0 @0 © © 0 o O
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" INTERVENGOES VIARIAS E TRATAMENTO DOS PONTOS CRITICOS
 LEGISLAGAO MUNICIPAL'E O SISTEMA DE TRAFEGO - Proposta de Perfis Viarios

y ‘ - ' )
] iy 7 4 / . Iy - "
b | L

VIAS CONECTORAS (18,00m)

i Sl SIS SETR ST

0 ST N1 ST, SRS

SENTDOUNICO |  VIADESENTIDOUNICO | ESTACIONAMENTO ‘| CALCADA

CALCADA CICLOFAIXA

3,00m y 240m )P‘SQ’, 3,30 m | 3,30 m , 240m ¥ 3,00m
| VIADE

18,00m

3,00 m J 250m 350m L 350m B 250m & 3.00m

CALCADA ESTAC IONAMENTO ¥IADE SENTIDO UNICO WYIADE SENTIDO UNICO ESTACIONAMENTO CALGADA

18.00m

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.
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" INTERVENCOES VIARIAS E TRATAMENTO DOS PONTOS CRITICOS

 LEGISLAGAO MUNICIPAL'E O SISTEMA DE TRAFEGO - Proposta de Perfis Viarios
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VIAS ESTRUTURAIS - Sem Canteiro Central (26,00m)

ENTC

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.
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" INTERVENGOES VIARIAS E TRATAMENTO DOS PONTOS CRITICOS
 LEGISLAGAO MUNICIPAL'E O SISTEMA DE TRAFEGO - Proposta de Perfis Viarios

- - . LI

VIAS ESTRUTURAIS - Sem Canteiro Central (26,00m)

—
-

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.
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 LEGISLAGAO MUNICIPAL'E O SISTEMA DE TRAFEGO - Proposta de Perfis Viarios
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VIAS ESTRUTURAIS - Com Canteiro Central (28,50m)

4,00 m
CALGADA

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.
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 LEGISLAGAO MUNICIPAL'E O SISTEMA DE TRAFEGO - Proposta de Perfis Viarios
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VIAS ESTRUTURAIS - Com Canteiro Central (29,70m)

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.
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" INTERVENGOES VIARIAS E TRATAMENTO DOS PONTOS CRITICOS
 LEGISLAGAO MUNICIPAL'E O SISTEMA DE TRAFEGO - Proposta de Perfis Viarios

= > Vi e .S

.

VIA MARGINAL DE RODOVIA (exemplo de via lateral com 12,00m)

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.
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 LEGISLAGAO MUNICIPAL'E O SISTEMA DE TRAFEGO - Proposta de Perfis Viarios

Vg .
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RUA GUARANI

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.
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" INTERVENCOES VIARIAS E TRATAMENTO DOS PONTOS CRITICOS

 LEGISLAGAO MUNICIPAL'E O SISTEMA DE TRAFEGO - Proposta de Perfis Viarios

r " m
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AVENIDA IPEROIG

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.
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" INTERVENGOES VIARIAS E TRATAMENTO DOS PONTOS CRITICOS
 LEGISLAGAO MUNICIPAL'E O SISTEMA DE TRAFEGO - Proposta de Perfis Viarios

V4 - 3 Vs . e i

AVENIDA IPEROIG

VIADE SENTIDO UNICO GANTEIRO VIA DE SENTIDO UNICO VIA DE SENTIDO UNICO WIADE SENTIDO UNICO ESTACIONAMENTO CALCADA

Variavel | 340m | 280m { 0,80 2,80 m { 2,80m ¥ 340m A 220m ¥ Variavel
CALCADA VIA DE SENTIDO UNICO ‘

Varigvel 1820 m | Variavel

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.
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 LEGISLAGAO MUNICIPALE O SISTEMA DE TRAFEGO

Distrito Norte

s i Ed LR L . o« . r . L th""" ¥
Plano Diretor Participativo de Ubatuba R ;
- Lei 2.892, de 15/12/2006, define as estruturas: & T
A Sul * OICEANDO
e Distritos Administrativos DISTRITOS
* Distrito da Sede Municipal; ADMINISTRATIVOS §

° i i 5
Distrito Norte, AREAS URBANAS SUJEITAS A APLICAGAO DO ART. 5° DA
e Distrito Oeste; LEI N° 10.257/2001 - ESTATUTO DA CIDADE

* Distrito Centro-Sul; o

e Distrito Sul.

772 ) [
/ g0

e Macrozoneamento Z ' ‘ S =

* Macrozona de Gestao Compartilhada do Parque Estadual N\ 5 )
da Serra do Mar;

* Macrozona de Gestao Compartilhada das Populacdes
Tradicionais das UCs;

* Macrozona de Gestao Compartilhada dos Terrenos da
Uniao;

* Macrozona da Sede Municipal;

* Macrozona de Peninsulas, llhas e Meio-Encostas;

* Macrozona da Orla Maritima;

* Macrozona dos Sertdes.

« Areas Urbanas
« Areas Sujeitas aos Instrumentos do Estatuto da Cidade
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 LEGISLAGAO MUNICIPAL E O SISTEMA DE TRAFEGO

F 4

s A AR £ . &« " ¥

A area da Bacia de Ubatuba‘é onde se‘encontra
a principal centralidade urbana definida em

fungao dos principais corredores de trafego:
e Rodovias SP 55 e BR 101;

e Orla Maritima;

e Area Central.

O Municipio conta com um projeto do DNIT na
Rodovia BR 101 para a melhoria da seguranca e
eliminagao de pontos criticos.

O PlanMob propoe uma revisao deste projeto
em alguns trechos, decorrente das interven¢oes
globais relacionados aos deslocamentos
urbanos na area central.

ud A 5,

\ 3 ' s
LEGENDA
&= Principais Eixos Viarios

& Conexdes Internas

P &
[  Areas Sujeitas a Edificago ou Utilizagdo Compulsérias 2

e —

Mapa da area central de Ubatuba
Zoneamento e Deslocamentos Urbanos

* Principais Travessias Urbanas
N
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: DESENVOLVIMENTO ORIENTADO AO TRANSPORTE

[

F

O conceito implica em um cenadrio urbano mais vibrante, tratamento dos espacgos
publicos construidos que priorizam a escala humana e os pedestres. Promove
caracteristicas de uso do solo que tornam mais convenientes e seguros os

DESENVOLVIMENTO ORIENTADO AO TRANSPORTE

4 AR [ .« &« "

deslocamentos nas calcadas e estimulam o uso de bicicletas e do transporte publico.

O conceito TOD (Transit Oriented Development):

Transporte Coletivo: qualificar o servico através de aumento do desempenho nas vias;
Diversidade: estimular a diversidade de atividades no solo urbano;

Adensamento: incentivar a densidade populacional no entorno das estacdes de transporte
publico e corredores de transporte;

Sustentabilidade: reorganizar regides para reduzir as necessidades de viagens;

Conectividade: promover mudancas sustentaveis de comportamento para desenvolver o uso
do transporte publico, a apropriacao das calcadas e a circulagao cicloviaria.

-

S Y
r i-'(-
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" INTERVENCOES VIARIAS E TRATAMENTO DOS PONTOS CRITICOS
: DESENVOLVIMENTO ORIENTADO AO TRANSPORTE

C . R | -l ke . T 4 SO 8 B o BN i Y r 4
EIXOS DE PLANEJAMENTO DAS INTERVENCOES s
\ N U 4 . .
e EIXO DE PLANEJAMENTO 1 compreende as Diretrizes Urbanisticas referentes ao Sistema de Rotas
Urbanas:

* Transporte Coletivo Municipal;
e Rede Ciclovidria Integrada;

e Parques Urbanos

* Transporte de Cargas;

e Turismo.

e EIXO DE PLANEJAMENTO 2 compreende as Diretrizes Especificas referente as Conexdes Urbanas na
forma de acOes especificas de Intervengoes Vidrias e Tratamento dos Pontos Criticos:
e Ligacgdes Viarias;
e Sistemas Binarios;
* Adequacgao de Sentido de Vias;
* Intervengdes Pontuais.

e EIXO DE PLANEJAMENTO 3 compreende as Diretrizes Complementares referentes ao
Desenvolvimento Sustentavel da Mobilidade Urbana e Rural em Ubatuba:
* Demais Modais de Transporte;
* Indicadores de Mobilidade Urbana;
* Financiamento da Mobilidade Urbana;
e Resiliéncia Urbana e Mitigacao de Impactos.

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.
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: DESENVOLVIMENTO ORIENTADO AO TRANSPORTE
Resumo das Medidas e A¢oes Propostas b ' 4

DIRETRIZES URBANISTICAS - SISTEMA DE ROTAS URBANAS

Diretrizes para o Transporte Coletivo Municipal;
Implantagao da Rede Cicloviaria Integrada;
Parques Urbanos

Area de Exclus3o de Cargas;

Sinalizacao Turistica.

DIRETRIZES ESPECIFICAS — CONEXOES URBANAS

Acao 1 - LigagcOes Auxiliares na Rotatdria da Rodovia Rio Santos com a Rodovia Oswaldo Cruz e Rua Professor
Thomas Galhardo;

Acao 2 - Criacao do Bindrio das Ruas Baptista de Oliveira com a Rua Nazareno e Rua Acre;
Acao 3 - Proposta Viaria para Terminal Intermodal;

Acao 4 - Binario Avenida Liberdade e Rua Dom Joao lll;

Acao 5 - IntervencgOes na Avenida Iperoig;

Acao 6 - Binario da Rua Guaicurus e Rua Maria Regina;

Acao 7 - Binario Rua Taubaté com a Rua Verano Damas e Rua Luiz Nobre;

Acao 8 - Adequacao de Sentidos das Vias no Nordeste do Centro;

Acado 9 - Sentido Duplo de Direcao da Rua Salvador Corréa;

Acao 10 - Intervengdes Pontuais — Rodovias BR 101 e SP 125.

DIRETRIZES COMPLEMENTARES

Demais Modais de Transporte;

Indicadores de Mobilidade Urbana;
Financiamento da Mobilidade Urbana;
Resiliéncia Urbana e Mitigacao de Impactos.
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" Sistemas de Rotas Urbanas

I Sl
Sl

STEMA DE ROTAS URBANAS "~ | X

'\4 .::. S
‘ Ipi QHON‘ ) Pt it istério
' Grupo de Medidas — /Y FaquaTal /\r
/ "\_/ " ¥\4
Diretrizes Para o Transporte | ik A fgﬂfﬁ*;) K, |
Wl d ;E U d ¥ — l/ {
Coletivo Municipal ‘ | / 3

Implantacao da Rede
Cicloviaria Integrada

Parques Urbanos

Area de Exclusdo de Cargas

NS5
Sesmafia Sn——

Sinalizagao Turistica

Baia de Ubatuba

e Ao PO —
~ “Legenda
i / e Rede Cicloviaria
ado Flamengo i > ?V.l“; ) | N\, Ai,» Z ‘_7,,.;—,7’ AT ¥ U’A /e e Rotas de Pédestres
: D . 7 I Area de’Exclusdo de Cargas

Mapa da’'Area Urbana de Ubatuba
Zona Central - sem escala
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: Sistemas de Rotas Urbanas

, R /e - B
. DIRETRIZES PARA O |
{' TRANSPORTE COLETIVO

ii
MUNICIPAL i

PropoOe integrar os seguintes
aspectos:

Eixos Viarios Principais;
Equipamentos Urbanos;
Rede atual do TCM;
Rotas Cicloviarias;

Rotas Peatonais.

Legenda
Area de Abrangéncia do TCM - 300m
Rede de Linhas do TCM - Atual

@ Terminal de Transporte Intermunicipal

Mapa Geral da area central de Ubatuba
Abrangéncia do Transporte Coletivo - atual
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Sistemas de Rotas Urbanas

-

DIRETRIZES PARA O TRANSPORTE COLETIVO
MUNICIPAL

Adequacao da Infraestrutura Urbana para a
QUALIFICACAO DA OPERACAO e QUALIFICACAO DO
SERVICO do transporte coletivo.

Melhorar a abrangéncia da rede de atendimento em
no minimo 300 metros para atender aos
deslocamentos a pé;

Ampliagcao da rede geral de forma sustentavel
através da integracao modal;

Estruturacao da Rede TCM através de EstacOes de
Integracao em locais estratégicos na malha urbana;

Adequacao do Sistema Viario nas rotas do
transporte coletivo;

’.-;_ ——

| INTERVENGOES VIARIAS E TRATAMENTO DOS PONTOS CRITICOS

Indicadores de Acessibilidade Locacional dos Servigos de Transporte Publico

QUALIDADE TEMPO DISTANCIA (metros)
DO SERVIGO (min.)

<2,0

VLT da cidade do Rio de Janeiro - RJ

Prever Inovacdao nos Modais

964 Estende
antos-e-sao-vicente.himl

VLT da cidade de Santos - SP.

Implantacdo de Estacdes de Integracao
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: Sistemas de Rotas Urbanas
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20 Area de Abrangéncia do TCM - 300m

Rede de Linhas do TCM - Atual
Rede de Linhas do TCM Futura

@ Terminal de Transporte Intermunicipal

® Estacdo de Integracéo - dnibus urbanos

® Pontos de Onibus
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Imasyiada
Gon

Sistemas de Rotas Urbanas
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Aproximacao na SP 55, demonstrando outra oy S0 Easg sl
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Aproximagdo na SP 125, demonstrando outra
Estacdo de Integracdao no Bairro Maranduba. :
Rua Barparding Quaridd

¥
Qﬁdu Dias Yieira

Legenda e Esmacio
= ECUNDARLA
INTERMODAL
L= Itagua
{/”// ‘f? ERMINAL NAUTIGO
PIER DA PRALS

Area de Abrangéncia do TCM - 300m
" aﬁ\‘@o‘?ﬁ\.\w DO [TAGUA

Rede de Linhas do TCM - Atual > y
e
I Pier Nautico

Rede de Linhas do TCM Futura
. Terminal de Transporte Intermunicipal ‘
.
= e »
e D ies de Integracdo

@ Estacdo de Integracéo - 6nibus urbanos ! °
! ESTACAD A1 | dac Ec =
- ==l

~  Prmia Grande

Avenida Leawi
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: Sistemas de Rotas Urbanas

p INFRAESTRUTURAS PREVISTAS < . (*) Estagbes Secundarias

{ S N e Estacao Farol do Cruzeiro
Terminais Intermunicipais

e Estacao Trevo
e Terminal Rodovidrio de Ubatuba (futura) .

» Terminal Rodoviario Naim Elias Abdalla  Estacdo Estadio Matarazzo
e Terminal Rodoviario Litoraneo e Estacdo Padre Manoel da Nébrega
e Terminal Turistico de Ubatuba e Estacio Indaid
— * Aeroporto Estadual de Ubatuba Gastao Madeira e Estacio Imaculada Conceicio
e Terminal Nautico — Pier da Praia do Itagua %

Estacdao Marafunda

e Estacao Ipiranguinha
Estacoes de Integracao - e Estagdo Sumaré

e Estagdo Principal de Integracao Modal Ubatuba  Estacdo Rio-Santos
* Junto a futura Rodoviaria N )
e Estacdo Praia Grande
e Estagao Principal Central y .
e Estacao ltagua
e EstacOes Secundarias (*) :
N e Estacdo Barra da Lagoa
e Pontos de Onibus

e Ponto com Abrigo
e Ponto com Placa e Estacdao Maranduba

e Estacao Aeroporto

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.
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: Sistemas de Rotas Urbanas

PONTOS DE PARADA

!

A indicagao de tratamento aos pontos de parada devera permitir o acesso e saida dos onibus
dos pontos de parada compatibilizando a manobra dos 6nibus em situa¢ao de inicio, meio e
final de quadra.

Padrao 01 - Abrigos ne inicio e/ou fim de guadr:
]

]
—

WARIAVEL
VARIAVEL : VARIAVEL

Situacao de Meio de Quadra
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: Sistemas de Rotas Urbanas
o a4’
IMPLANTACZ\O DA REDE
CICLOVIARIA INTEGRADA

A Rede Cicloviaria integra os
seguintes elementos:

* Equipamentos Urbanos;

Pra ;aS e Pa rq Ues / | ,"‘:,-““:'f.,:‘; l Praga préximo ai
y farol de Iperoig
Urbanos;

Integracao Modal -
Transporte Coletivo;

Rotas Turisticas;

Rotas em Rodovias
(percurso de treino);

Rede Ciclovidria — rotas
existentes e previstas.

wa da Area Urbana Central de Ubatuba
= Rede Cicloviaria Proposta

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.
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| Sistemas de Rotas Urbanas
o TR 4

IMPLANTACAO DE
PARQUES URBANOS - VNS i

de Ubatuba

<
o

O potencial ambiental de SEAN l K

i’w“p /"-,'1;:
Ubatuba pode ser melhor N
explorado através da criacdo v . FL /
de grandes parques urbanos PARQUE URBANO 5% A\

: Rio Tavares N / X \
junto ao RIO TAVARES e RIO N - .

GRANDE DE UBATUBA para: TR PARQUE URBANO
§/ Praia Rio Grande de Ubatuba

e requalificacao urbana;

convivéncia da
comunidade;

novo atrativo social e
cultural;

~ .
preservacao ambiental. \
LEGENDA

Linhas do Transporte Coletivo
——» Conexces Urbanas

== Gravame para abertura de vias
- Nova Rodoviaria de Ubatuba
E Pragas e Parques

Mapa da Area Central de Ubatuba
Areas Naturais - Pragas e Rio‘s\

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.
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- Sistemas de Rotas Urbanas

o TR /-l
AREA DE EXCLUSAO  DE &
CARGAS

A area de exclusao de cargas

visa preservar o centro g u maré A

urbano: o

Redes de infraestrutura
da area central;

Preservacao do
patrimonio historico; Fl’;'fmgde

Areas institucionais;
Rotas peatonais;
Rotas cicloviarias;

entre outras.
LEGENDA

[77=""% AREA DE EXCLUSAG DE CARGAS
ROTA SENTIDO HORARIO
- ROTA SENTIDO ANTI-HORARIO
—»  SENTIDO DE MAO UNICA
«> SENTIDO DE MAC DUPLA

LA
Praia do
Perequé Acu
Prainha >
TN
\*/_/ Ponta Curuga

&

Ponta do AEegr'é\-'- ~

AREA DE EXCLUSAO DE CARGAS
Mapa da Area Urbana de Ubatuba
Zona Central - sem escala
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Sistemas de Rotas Urbanas

N 4k T R NN - A RS I
PROJETO DE SINALIZACAO ik,
TURISTICA

’ Cachoeira

O projeto consiste na sistema-

. ~ . ~ Patriménio
tizacdo das informagbGes dos Natura
atrativos conforme segue: . a| Auitetura

Religiosa

Identificacdo dos destinos, ANRIREILES | i * Prefeitura
locais e atrativos turisticos; ' : e
Ciclismo X ‘f-f 3 ‘ﬂ-v"F : .
* Elaboragao do Plano Barco de
Funcional (logistica);
Pictogramas para o Projeto de Sinalizacdo Vertical
 Locagao das placas
. Area rural, pista sem acostamento Area rural, pista com acostamento
propostas (atuais e novas);
oro S, . J— — =Y, ) co Ciclismo ¢ :I—‘ —h =U, i | : o Clclismo
quantificacao das placas; e
1 = = —
R = [ S— Acost t ‘
* Indicacao dos suportes da t—— T

sinalizacao.

Exemplo de indicacao de instalacéo de placas.
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Escola Piblica de Transito

A implantacao da Escola Publica de Transito de
Ubatuba — EPT - UBATUBA visa atender para
além dos preceitos legais instituidos pelo A
Cédigo de Transito Brasileiro (CTB), que define (38 : '
a educagdao como caminho necessario e gg

estratégico para a criagio de bases mais ,_,__ v
humanas e solidarias de realizagdo dos direitos
sociais e individuais de ir e vir com seguranga e
garantia de vida. E um projeto que tem a
educacdo como meio de mudan¢a, num SGa
contexto de inseguran¢a em que a sociedade é '
a propria protagonista. /

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.
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* CONEXOES URBANAS - AGOES ESPECIFICAS

F

y ‘f" /_ i : (ﬂ —v‘.g. J ‘ [

- r!. A 4 - » i 4 h B -
’ el RN 4 - . . ¥ . g I ("" A & £ ‘ -
4 % A AL N ™ ; gy L - S — 4

Agéo 1
Série de a¢Oes estruturais '
ou pontuais propostas no
Plano Diretor de Mobilidade
Urbana de Ubatuba que visam
potencializar as conexoes
existentes e oferecer novas
op¢oes de movimento e pcars
seguranca a pontos T o) = s e T
conectivos. i

Agdio 2

Agdo 3

valerio

Acéo 10

Maga da Area Urbana de Ubatuba
:40 das Acbps Vidrias Propostas - sem escala

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.
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2

* CONEXOES URBANAS - AGOES ESPECIFICAS

“4 -

4 ’ ¥ L U A
r r ‘ » < L d
! =
e L ]

ACAO 1

LIGAGOES AUXILIARES NA ROTATORIA
DA RODOVIA RIO SANTOS COM A

~ RODOVIA OSWALDO CRUZ E RUA
PROFESSOR THOMAS GALHARDO

e Consiste na implantacao de
bracos de saida e acesso na
Rotatdria da BR-101/Rodovia
Oswaldo Cruz com, permitindo
que trés diferentes fluxos
sejam realizados sem a
passagem pela Rotatoria.

SEM ESCALA

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.
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* CONEXOES URBANAS - AGOES ESPECIFICAS

- & o 4

F

ACAO 1A

e Ligacao entre a Rodovia
Oswaldo Cruz e a Rodovia Rio
Santos, com acesso junto a Rua
dos Cravos.

SEM ESCALA

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.
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' INTERVENGOES VIARIAS E TRATAMENTO DOS PONTOS CRITICOS
* CONEXOES URBANAS - AGOES ESPECIFICAS

F

- & o 4
’ : o

ACAO 1B

e Ligacao viaria direta para a Rua
Professor Thomas Galhardo de
veiculos oriundos do sul pela
BR 101.

SEM ESCALA
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ACAO 1B

* Interven¢Ooes complementares
da Acao 1B na intersec¢ao da
Rua Luiz G. de Oliveira com a
Rua Professor Thomas
Galhardo e Rua Baptista de
Oliveira, que juntamente com a
intersecao da Rua Professor
Thomas Galhardo com a Rua
Nazareno, deverao ser
semaforizados.

SEM ESCALA
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ACAO 1C

e Acesso direto a BR 101 em
direcao sul para norte para
saida do Centro.

SEM ESCALA
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ACAO 2

CRIACAO DO BINARIO DAS RUAS
BAPTISTA DE OLIVEIRA COM A RUA
~ NAZARENO E RUA ACRE

e O objetivo é retirar parte do
movimento transversal
circulante pelo Centro;

* Proposta prevé a travessia do
Rio Tavares na altura do
terreno pretendido para a
implantacdao do Terminal
Intermodal;

e Implantagao de binario
cicloviario.

SEM ESCALA
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ACAO 3

PROPOSTA VIARIA PARA
TERMINAL INTERMODAL

e Redugdo dos veiculos do
transporte coletivo circulantes
pelo Centro;

e Compatibilizagdo com a
proposta da criagao do Binario
da Rua Baptista de Oliveira
com as Ruas Acre/Nazareno.

SEM ESCALA(“
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ACAO 4

BINARIO AVENIDA LIBERDADE E
RUA DOM JOAO Il

* Implantagao de mao Unica de dire¢cao da Rua Dom Joao lll (4A);
e Terceiras faixas para conversoes na Avenida Rio Grande do Sul;
e Ligacao ao bindrio da Baptista de Oliveira e Nazareno através

das Ruas Jodo Serpa e Alagoas.

,‘ Acgédo 4a

_ — —'-I-I-__l-lllll-m

mm A\¢do 4d
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ACAO 4B

0

e Conjunto de Faixas de
Conversao da Avenida Rio

Grande do Sul com a Rua Dom )
Joao lll, Rua Mato Grosso, Rua

Jodo Serpa, Avenida Liberdade :

e Rua Alagoas. HE —— 1 I8

infe

|
1
I
|
|
|
|
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ACAO 4C e 4D

e Mao Unica de Dire¢do Rua
Jodo Serpa com Rua Amapa e
Rua Jango Teixeira;

e Mao Unica de Dire¢do Rua
Alagoas.
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ACAO 5

INTERVENGCOES NA AVENIDA IPEROIG

=~ ¢ Implementacao de dupla mao de direcao junto a Orla da area central;
* Melhor articulagao da via e maior animag¢ao ao espaco;
* Travessias para pedestres ou ciclistas elevadas;

Agéo 5¢ Acéo 5b4 Acéo 5b3 Agdo 5b2 Acéo 5b1 Ao 5a |

SEM ESCALA
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ACAO 5A

e Aparelhamento da Avenida
Iperoig com a Rua Baltazar

Fortes e a Rua Doutor Esteves
da Silva.

SEM ESCALA
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RUA SALVADOR CORREA FELIX

ACAO 5C

e Aparelhamento na interse¢ao
entre a Avenida Iperoig com
Rua Guarani e Rua Liberdade.
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ACAO 5D

e Aparelhamento na interse¢ao
entre a Rua Guarani com a Rua
Guaicurus.

SEM ESCALA
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ACAO 6

BINARIO DA RUA GUAICURUS E
RUA MARIA REGINA

e Criacao de nova travessia
veicular sobre o Rio Tavares;
Trecho de jun¢ao entre a Rua
Guaicurus e Rua Maria Regina
para suporte a dupla mao de
direcao;

Prolongamento da Rua Maria
Regina com aproveitamento da
infraestrutura viaria do Centro

de Eventos;

&

Prolongamento da Rua
Tupinambas para continuidade

com a Rua Carlos Ribeiro.

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.
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ACAO 6A e 6B

 Trecho de jun¢ao entre a Rua
Guaicurus e a Rua Maria
Regina e continuidade da Rua
Maria Regina;

 Prolongamento da Rua
Tupinambas para continuidade
com a Rua Carlos Ribeiro.

l A SEM ESCALA
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ACAO 6C e 6D

e Compatibilizacoes na Avenida
Professor Chicd Santos;

* Ponte sobre o Rio Tavares para
travessia a partir da Rua Maria
Regina.

SEM ESCALA
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ACAO 7

BINARIO RUA TAUBATE COM A RUA
VERANO DAMAS E RUA LUIZ NOBRE

Proporcionar maior capacidade

de escoamento de veiculos

dessa regiao;

Rua Taubaté com sentido leste/

oeste e Rua Verano Damas

oeste/leste.

Aparelhamento Rua Taubaté e

Verano Damas com a Avenida

Leovegildo Dias Vieira;

Aparelhamento da Rua

Taubaté com a Rua Sao Bento,

Rua Ruth Marques, Rua Vasco N, \
da Gama e Rua 01. N W A= v

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.
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PRAGA DOUTOR JOSE
ALBERTQ DOS SANTOS

ACAO 7A

e Aparelhamento Rua Taubaté e
Verano Damas com a Avenida
Leovegildo Dias Vieira.

\
\
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\
\
\
\
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ACAO 7B

e Aparelhamento e
infraestrutura da Rua Taubaté
com a Rua Sao Bento, Rua Ruth

Marques, Rua Vasco da Gama e
Rua 01.

> W)
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ACAO 8

ADEQUAGAO DE SENTIDOS DAS VIAS NO NORDESTE DO CENTRO

=~ ¢  Propoe-se que no extremo nordeste do Centro a Rua Baltazar Fortes componha binario com a Rua Doutor
Esteves da Silva;
e Rua Condessa de Vimeiro com a mao de direc¢ao invertida, passando a seguir o sentido leste para oeste.

SEM ESCALA
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SENTIDO DUPLO DE DIRECAO DA
RUA SALVADOR CORREA

ACAO 9
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Rua Salvador Corréa passa a
ter mao unica de dire¢ao no
sentido sul para norte, no
trecho entre a Rua Doutor
esteves da Silva e a Rua
Condessa de Vimeiro;

A partir da Rua Condessa de
Vimeiro até a Rua Liberdade,
devera ter dupla mao de
direcao, aumentando a
possibilidade de op¢oes de
deslocamentos com a Avenida
Iperoig;

SEM ESCALA
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ACAO 10

INTERVENC(")ES PONTUAIS
=~ ACAO 10A

* Faixa de Conversao BR-101
com a Rua Rubillard de
Marigny.

ACAO 10B
* Faixa de Conversao BR-101

com a Avenida Bernardino
Querido.

SEM ESCALA
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ACAO 10C

 Faixa de Conversao BR-101
com a Rua Ari Vieira.

ACAO 10D

* Faixa de Conversao BR-101
com a Rua Vasco da Gama.

SEM ESCALA
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ACAO 10E

* Faixa de Conversao BR 101 com
a Rua Paranaense.

ACAO 10F

e Faixa de Conversao BR-101
com a Rua Flamengo.

SEM ESCALA
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ACAO 10G

e Faixa de Conversao SP-125 com
a Rua Frei Tarcisio Corréa.

ACAO 10H

* Faixa de Conversao SP-125 com |
a Rua da Cascata.

SEM ESCALA
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DIRETRIZES COMPLEMENTARES
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As diretrizes complementares para os demais modais de transporte complementam o desenvolvimento integrado
da circulagao na cidade.

Taxis, Moto-taxis e Motofretes

Embarcacoes

Capacitacao dos taxistas para o atendimento aos turistas; e Construcao e manutencao de terminais

Manutenc¢ao dos pontos;
Manter posicionamento junto ao bordo direito da via;
Manter atualizacao da legislagao relacionada;

Acoes educativas

Veiculos com Tracao Animal

Estabelecer fiscalizacao especifica;
Identificagao das carrogas por emplacamento
Verificagao de itens de seguranga;

Cadastramento dos animais.

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA

hidroviarios
* Promover a integracao modal, em especial

com o transporte coletivo urbano e a rede
cicloviaria, entre outros.

Novo Terminal Rodoviario

e Definir o local de implantacao junto da
Rodovia BR 101 (prevista pela Prefeitura
Municipal);

* Prever a integracao modal com o
transporte coletivo urbano e a rede
cicloviaria, entre outros.

, URBANISMO E ENGENHARIA S/S.
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INDICADORES DE MOBILIDADE URBANA
Proposta Conceitual

* Gestao Institucional da Implantacao
Fomentar o Desenvolvimento Orientado ao Transporte

e Realizacao de Avaliacio e Monitoramento dos

W/ A% 4.

Estabelecer Indicadores de Desempenho da

Mobilidade Urbana

Impactos do Projeto TCM

a) Impactos no Transito
- Desempenho da frota TCM e do trafego geral

b) Impactos Econdmicos
-Reduc¢ao dos custos operacionais

¢) Impactos Ambientais
-Monitoramento da qualidade do ar

d) Impactos Sociais
- Migracao modal para o TCM

e) Impactos Urbanos - qualificagdo dos espagos
publicos no entorno das Estagdes de Integragao.

a) Indicadores Gerais (TCM)

- Estatisticas de transito, tempo de viagens,
velocidades médias, custos operacionais do TCM,
tarifa do TCM, etc.

b) Indicadores Econémicos
- Empregos, valor econémico de viagens do TCM, valor
das propriedades nos corredores de transporte, etc.

c) Indicadores Ambientais
- Niveis de poluentes, niveis de ruido, admissoes
hospitalares, emissao de poluentes, etc.

d) Indicadores Sociais
- Aumento de usudrios do TCM, evolu¢ao da renda,
niveis de criminalidade, n? de acidentes, etc.

e) Indicadores Urbanos
- Escalonamento urbanos nos corredores de transporte.

f) Indicadores Politicos — apoio ao Sistema de
Mob. Urbana.
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FINANCIAMENTO DA MOBILIDADE URBANA
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Com o Plano Diretor de Mobilidade Urbana, Ubatuba apresenta os subsidios de planejamento para a efetiva realizacao
dos projetos propostos. As fontes de recursos federais para os programas de mobilidade urbana da Secretaria Nacional
de Transporte e da Mobilidade Urbana sao;em resumo:

FONTES FEDERAIS

*  Programa de Investimentos em Infraestrutura;
* Programa Cidade Melhor;
* Programa Transportes.

Recursos Onerosos

PROGRAMA PRO-TRANSPORTE (Recursos do FGTS)

Acles Financiaveis:

* Implantagcdo, ampliacdo, modernizacdo e/ou adequagdo da

Infraestrutura dos Sistemas de Transporte Publico Coletivo
Urbano, incluindo-se  obras civis, equipamentos,
investimentos em tecnologia, sinalizacdo e/ou aquisicdo de
veiculos e barcas e afins;

AcOes voltadas a inclusdao social, a mobilidade urbana, a
acessibilidade e a salubridade.

e Recursos Nao Onerosos
PROGRAMA 2 2048 — MOBILIDADE URBANA E TRANSITO, do
Ministério das Cidades (Recursos do Orcamento Geral da Unido)

Acdes Financiaveis:

e Apoio a Projetos de Sistemas de Transporte Coletivo Urbano;
Elaboracdo de Projetos de Sistemas Integrados de
Transporte; Projetos de Sistemas de Circulagdo nao
Motorizadas; Implantacdo de Medidas de Moderagao de
Trafego.

OUTRAS FONTES

* Instrumentos da Politica Nacional de Mobilidade Urbana;
e Instrumentos do Estatuto da Cidade;

e Emendas Parlamentares;

e Parcerias Publico-Privadas (PPP's);

* Fontes Multilaterais/Internacionais.
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* PLANEJAMENTO SETORIAL MULTIDISCIPLINAR

Seguindo os principios estabelecidos na Politica Nacional de Desenvolvimento Urbano e na Politica
Nacional de Mobilidade Urbana Sustentavel, o Plano Diretor de Mobilidade Urbana de Ubatuba
pretende tornar-se um instrumento base para a construcao de cidades mais eficientes, com maior
gualidade de vida, ambientalmente sustentavel, promovendo a inclusao social e a democratizacao do
espaco urbano.

e SUSTENTABILIDADE DA CIDADE - RESILIENCIA URBANA

O Plano Setorial de Transporte e da Mobilidade Urbana para Mitigagdo da Mudanga do Clima (PSTM),
do Ministério dos Transportes e Ministério das Cidades aborda a questdo da mitigacdao as mudancas
climaticas na area da mobilidade urbana (resiliéncia urbana), abrangendo os modais de transporte de
cargas e modais de transporte de passageiros.

Na guestao relativa aos modais de transporte, a estratégia fundamental é a promocao de medidas que
promovam a alteracao na matriz de deslocamentos das pessoas, por meio do aumento da participacao
do transporte coletivo na divisao modal, a integracdo com modos nao motorizados otimizando o
consumo de recursos naturais para a reducdao da emissao de poluentes.
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O PLANO DIRETOR DE MOBILIDADE URBANA DE UBATUBA é
‘ um elemento fundamental para a alimentag¢ao do processo
de planejamento das a¢oes futuras.
Este nao deve ser o ponto final de um trabalho de
= reflexao e planejamento, mas deve ser compreendido
como ponto de partida para a implementacao de

politicas continuadas de Mobilidade Urbana Sustentavel
para o Municipio de UBATUBA.

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA , URBANISMO E ENGENHARIA S/S.



MOBILIDADE URBANA
MOBILIDADE HUMANA

OBRIGADO!

PREFEITURA MUNICIPAL DE UBATUBA
SECRETARIA MUNICIPAL DE SEGURANGCA PUBLICA E DEFESA SOCIAL

EDSON MARCHIORO ARQUITETURA URBANISMO E ENGENHARIA S/S
Rua General Camara, 1843 — Bairro Panazzollo — CEP 95082-070 — Caxias do Sul — RS
e-mail: emarchioro@terra.com.br | Telefone: (54) 9981-5201 | www.edsonmarchioro.com.br

UBATUBA, NOVEMBRO DE 2016.
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